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La presente invention concerne un procede pour 
reconstruire la coque d'un navire afin d'augmenter 
son tonnage* 

Differents procedes existent deja pour recons- 
truire un navire de capacite relativement faible 
afin de le transformer en un navire de tres grand 
tonnage permettant une exploitation bien plus pro- 
fitable. 

a. L'un des procedes consiste a allonger la coque 
du navire en coupant transversalement 1'avant et 
Farriere de la partie centrale pour aj outer, entre 
les differentes parties, de nouvelles structures. 

b. Un procede consiste a augmenter la hauteur 
totale de la coque en coupant la partie superieure 
et en intercalant une nouvelle structure entre la 
partie superieure et la partie inferieure. 

c. Un procede consiste a elargir la coque en 
fixant une nouvelle structure sur cbaque cote. 

d. Un procede consiste a substituer une nouvelle 
structure bien plus grande dans toutes les dimen- 
sions c'est-a-dire en longueur, en largeur et en 
profondeur ou elevation, ou bien suivant une ou 
deux de ces dimensions, ou encore a utiliser une 
structure plus importante analogue d'un autre na- 
vire pour l'ensemble ou partie de la coque d'un 
navire constitue principalement par les espaces pour 
les marchandises. 

Les procedes ci-dessus sont rarement utilises 
seuls, et le plus souvent sont combines de la facon 
suivante : 

e. Une combinaison d'allongement de la coque 
du navire de la facon indiquee ci-dessus en a et 
d'elargissement de la coque de la facon indiquee 
en c; 

/. Une combinaison de surelevation de la coque 
de la facon decrite en b et d'elargissement de la 
facon decrite en c; 

g. Une combinaison de surelevation de la coque 
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de la facon decrite en b et d'augmentation de la 
longueur de la facon decrite en a; 

h. Une combinaison d'allongement de la coque 
de la facon decrite en a, de surelevation de la 
facon decrite en b et d'augmentation de la lar- 
geur de la fagon decrite en c. 

D'une facon generate, le taux d'augmentation du 
tonnage (c'est-a-dire le taux d'augmentation du 
tonnage utile apres reconstruction) est le plus faible 
par le procede a que par les procedes b a h en 
raison des rapports des dimensions de la coque 
du navire. 

L'augmentation croit dans l'ordre des procedes 
b, c, e, g, f, h. D'autre part, les procedes a, 6, h 
et g sont les plus couramment utilises en raison 
de la relation existant entre l'accroissement du 
tonnage, le prix de reconstruction, la perte de 
vitesse et la duree de vie du navire. Cependant, 
les taux d'augmentation du tonnage sont les plus 
faibles par les procedes a et b. En realite, le taux 
d'augmentation le plus eleve est obtenu par le pro- 
cede d, et la duree de vie du navire reconstruit 
est la plus" longue par ce procede, mais en meme 
temps le prix de reconstruction est superieur. Le 
taux d'augmentation du tonnage par le procede g 
est aussi limite. En fait, le prix de revient par 
tonne d'augmentation suivant tous les procedes 
consideres ci-dessus est superieur a celui d'un nou- 
veau navire de grande dimension construit d'apres 
les procedes recents. En realite, les resultats appor- 
tes par la reconstruction pour augmenter le ton- 
nage sont moins bons qu'espere, et il n'a pas ete 
possible, jusqu'ici, d'obtenir un navire d'une valeur 
commerciale suffisante. 

La presente invention a pour but d'etablir un 
nouveau procede pour reconstruire la coque d'un 
navire en vue d'augmenter son tonnage avec un 
taux d'augmentation du tonnage au moins egal a 
celui permis par le procede 5. De plus, confor- 
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mement a Finvention, la quantite d'acier neces- 
saire pour la reconstruction est plus reduite, ce 
qui permet de reduire le prix de revient par tonne 
d'augrnentation. 

Un autre but de Pinvention est d'etablir un nou- 
veau precede permettant d'elargir et d'allonger la 
coque d'un navire en coupant transversalement la 
coque pres de Fextremite avant et de Fextremite 
arriere de la partie a parois sensiblement paral- 
leles pour obtenir trois parties, a savoir une partie 
avant, une partie du milieu et une partie arriere, 
en coupant longitudinalement la partie du milieu 
et en ecartant lateralement ces deux parties pour 
augmenter la largeur et en ecartant longitudinale- 
ment la partie avant et la partie arriere pour aug- 
menter la longueur, et finalement en ajoutant d'au- 
tres structures dans les espaces ainsi etablis. 

Un autre but de Finvention est d'etablir un nou- 
veau procede pour allonger, elargir et surelever la 
coque d'un navire en coupant transversalement la 
coque pres de Fextremite avant et de Fextremite 
arriere de la partie a parois sensiblement paral- 
leles pour obtenir trois parties separees, une partie 
avant, une partie du milieu et une partie arriere, 
en coupant la partie du milieu dans le sens longi- 
tudinal, en ajoutant une structure pour elargir la 
partie du milieu, en ajoutant une structure pour 
augmenter la hauteur de la partie du milieu, et 
en ajoutant des structures entre la partie avant, 
la partie du milieu et la partie arriere pour allon- 
ger Fensemble. 

Un autre but de Finvention est d'etablir un nou- 
veau procede pour augmenter la longueur de la 
coque d'un navire en coupant transversalement la 
coque, par exemple un peu en avant de Fextremite 
avant de la partie de la coque a parois paralleles 
et un peu en arriere de Fextremite arriere de 
cette partie de la coque a parois paralleles, et en 
ajoutant entre les parties separees de nouveUes 
structures, l'elargissement de la coque etant obtenu 
en meme temps en coupant la partie du milieu 
dans le sens longitudinal pour obtenir deux parties 
et en ajoutant une nouvelle structure entre ces 
parties. 

Un autre but de Finvention est d'etablir un nou- 
veau procede pour allonger, elargir et surelever 
la coque d'un navire en coupant transversalement 
la partie arquee avant et la partie arquee arriere 
de la coque dans des positions espacees de Fextre- 
mite avant et de Fextremite arrriere de la partie 
a parois paralleles pour obtenir trois parties, une 
partie avant, une partie du milieu et une partie 
arriere en coupant longitudinalement la partie du 
milieu en deux parties, en ajoutant de nouvelles 
structures entre toutes ces parties, et en fixant une 
nouvelle structure pour augmenter la hauteur de la 
partie du milieu. Une caracteristique importante 
de Finvention est que les emplacements de decou- 


page transversal des parties en arc de Favant et de 
Farriere de la coque sont choisis a une certaine 
distance de Fextremite avant et de Fextremite ar- 
riere de la partie du milieu a parois paralleles. 
La description des modes de mise en ceuvre de Fin- 
vention montre ci-apres que ces emplacements 
jouent un role important pour eviter les difficultes 
d'etablissement du profil. 

Les caracteristiques de Finvention ressortiront 
plus particulierement des exemples suivants, decrits 
en se referant aux dessins annexes, sur lesquels : 

Figure 1 est une vue en elevation laterale d'une 
coque de navire avant sa reconstruction pour Faug- 
mentation du tonnage; 

Figure 2 est une vue en elevation laterale de la 
coque de la figure 1 pendant la reconstruction, et 
montrant Fenlevement de la partie du milieu et 
la fixation d'une structure pour allonger la coque; 

Figure 3 est une vue en elevation du cote avant 
de la partie du milieu a surelever montrant la 
separation de la partie superieure de la partie infe- 
rieure dans un dock fiottant; 

Figure 4 est une vue en elevation laterale de la 
partie du milieu representee sur la figure 3; 

Figure S est une vue en elevation laterale de la 
partie du milieu a laquelle une structure est fixee a 
flot pour augmenter la hauteur; 

Figure 6 est une vue en elevation laterale d'une 
coque montrant la coupure de la structure d'allon- 
gement entre la partie avant et la partie arriere 
de la coque provisoire, les deux parties de ces 
structures etant initialement reunies pour former 
une structure telle que celle de la figure 2; 

Figures 7 et 8 sont respectivement des vues en 
elevation laterale et en elevation par Favant de la 
coque de la figure 6 dont la partie arriere a ete 
retiree du dock flottant et dont la partie du miHeu 
est en cours d'elargissement; 

Figure 9 est une vue en elevation laterale d'une 
coque apres reconstruction pour augmenter le ton- 
nage, montrant les parties elargies, les parties sur- 
elevces et les parties allongees; 

Figure 10 est une vue en plan de la coque de 
la figure 9, et 

Figure 11 est une vue schematique en elevation 
laterale d'un appareil pour deplacer une partie de 
la coque afin d'introduire une structure pour 
Felargir. 

Le procede selon Finvention pour reconstruire 
la coque d'un navire afin d'augmenter son ton- 
nage est decrit ci-apres en considerant les etapes 
successives. La coque d'un navire a reconstruire 
est d'abord entree par Farriere dans une cale de 
construction D (fig. 1). La cale est ensuite mise 
a sec apres qu'on a ferme la porte en caisson 41. 
La coque est ensuite decoupee pour separer la 
partie avant et la partie arriere ainsi que la partie 
superieure pour la surelevation. La ligne de decou- 
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page 5 pour la partie avant est situee dans la 
partie en arc de Favant, et elle est situee en avant 
de Fextremite de la partie du milieu a parois 
paralleles, corame le montre la figure 10. De meme 
la ligne de decoupage 6 pour Farriere est situee 
en arriere de Fextremite arriere de cette partie 
du milieu. Le decoupage pour augmenter la pro- 
fondeur est effectue suivant ligne 17, qui peut 
etre, par exemple, a environ 2,50 m en dessous 
du pont superieur dans le cas d'un petrolier de 
40000 tonnes ayant une coque d'une profondeur 
de 15,01 m et un tirant de 11,341 m (valeurs nomi- 
nates). 

Pendant ce decoupage, les toles de la coque sont 
enlevees dans une partie 11 de Favant, une partie 

12 de Tarriere ainsi que dans la partie 20 de 
Fextremite avant de la partie du milieu et la partie 
21 de Fextremite arriere de cette partie du milieu 
(fig. 5). De plus, des caissons de flottaison, non 
representes, sont fixes a la partie avant 2 et a la 
partie arriere 4 de la coque, les traverses du fond 
des reservoirs se trouvant dans les parties coupees 
sont renforcees du cote interieur, les canalisations 
sont enlevees sur le pont superieur, et divers autres 
travaux sont effectues. La partie avant 2 et la partie 
du milieu 3 sont ensuite menees hors de la cale, 
la partie arriere 4 etant laissee dans la cale. D'au- 
tre part, une structure avant 8 et une structure 
arriere 9 pour Fallongement sont preparees sous 
la forme d'une structure 10 (fig. 2) qui est ame- 
nee dans la cale. La partie avant 2 est ensuite 
ramenee dans la cale qui est a nouveau mise a 
sec pour fixer la structure 10 a la partie avant 2 
et a la partie arriere 4, ainsi que pour profiler 
les deux parties 11 et 12. En meme temps une 
partie 40 est ajoutee au chateau avant de fagon 
a augmenter les dimensions de celui-ci. La coque 
provisoire a laquelle a ete ajoutee la structure 10 
est ensuite lancee, et les equipements necessaires 
sont ajoutes a cette partie du navire. 

La partie du milieu 3 est amarree a* flot pour 
effectuer des travaux preliminaires pour Faugmen- 
tation de la profondeur. Par exemple, des partes 
de suspension 18 sont fixees a la partie superieure 

13 au-dessus de la ligne de decoupage 7. La partie 
du milieu 3 est ensuite entree dans un dock flot- 
tant 15 de la fagon representee sur les figures 3 
et 4. 

Le deck flottant 15 est prealablement enfonce 
de fagon que les partes de suspension 18 de la 
partie superieure 13 depassent au-dessus des equer- 
res de suspension 16 du dock 15 pendant Fentree 
de la partie du milieu 3 dans le dock 15. Le doek 
15 est ensuite remonte en vidant les ballasts jus- 
qu'a ce que les partes 18 soient supportees par 
les equerres 16 afin de supporter la partie 13 
sur le dock 15 au moment de la separation de la 
partie inferieure 14 (fig. 3) par decoupage. La 
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partie inferieure 14 est ensuite sortie du dock, et 
une structure supplemental 19 (fig. 5) est fixee 
sur la partie superieure de la partie 14 pour aug- 
menter la hauteur de la coque, e'est-a-dire la pro- 
fondeur du navire. En meme temps, des reservoirs 
supplementaires, en dehors de ceux deja renforces 
dans la zone du decoupage, sont renforces a Finte- 
rieur. Au moment de la fixation de la structure 
19, des toles ne sont pas fixees dans les parties 
profilees courbes de la coque car ces toles seront 
fixees au moment de la fixation de la structure des- 
tinee a allonger la coque. La partie inferieure 14 
ainsi surelevee est ramenee dans le dock flottant 
15 qui est alors abaisse jusqu'a ce que la partie 
inferieure 13 soit supportee par la partie inferieure 
14. Les deux parties 13 et 14 sont ensuite fixees 
l'une a Fautre dans le dock flottant 15. D'autre 
part, les parties de la coque unies a la structure 
10 destinee a allonger le navire, et qui ont ete 
mises a flot, sont ramenees dans la cale de cons- 
truction D au moment considere convenable en 
tenant compte du progres du travail de sureleva- 
tion de la partie du milieu. La structure 10 est 
ensuite decoupee le long de la ligne 26 de la 
figure 6. La partie avant 2 avec la structure com- 
plementaire avant 8 est ainsi separee de la partie 
arriere 4 allongee par la structure 9, et la partie 
avant est fixee dans la cale, tandis que la partie 
arriere est remise a flot. La partie, le long de 
la ligne de decoupage 26 de la figure 6, est aussi 
renforcee pour quelle ait une resistance suffisante 
dans le sens longitudinal de la coque afin de regis- 
ter pendant qu'elle flotte sur Feau. Des toles de 
coque plus minces sont de plus utilisees pour les 
parties de jonction afin qu'elles puissent resister 
a la pression de Feau. 

Apres avoir eloigne la partie arriere 4, la partie 
du milieu surelevee 27 est ramenee dans la cale 
de construction, et elle est mise en place au moyen 
d'un appareil mobile 31 ou d'un appareil equiva- 
lent (fig. 7). 

L'appareil 31 comporte un plateau 35 fixe sur 
le fond 33 de la cale, des rails 34 fixes sur le 
plateau, et un plateau mobile 37 avec des roues 
36 roulant sur les rails de la fagon representee 
sur la figure 11. La coque est supportee par le 
platau mobile 37 par Fintermediaire d'elements 
38, par exemple des blocs ou des madriers. Plu- 
sieurs appareils mobiles 31 sont utilises a des dis- 
tances convenables dans le sens longitudinal trans- 
versalement au fond de la partie 29 ou de la 
partie 30 pour permettre d'introduire une struc- 
ture 32 destinee a elargir cette partie de la coque. 
Celle des deux parties 30 ou 29 ne devant pas etre 
deplacee est supportee d'une fagon convenable, par 
exemple par des blocs 39. 

Pour elargir la partie du milieu 27 deja surele- 
vee et en place dans la cale, elle est d'abord decou- 
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pee longitudinalement suivant la ligne 28 situee 
dans un plan legerement decale par rapport a 
Paxe longitudinal de la coque (fig. 8). Cette partie 
du milieu est ainsi divisee en une partie de droite 
29 et une partie de gauche 30. Par exemple, 
dans le cas d'un petrolier de 40 000 tonnes avec 
une coque d'une largeur de 27,4& m, la ligne de 
decoupage 28 peut etre decalee d'environ 1 m 
par rapport a l'axe longitudinal 42 de la coque. 
La partie de gauche 30 (ou Men la partie de 
droite 29) est ensuite ecartee au moyen de l'appa- 
reil de. deplacement 31. La structure 30 est ensuite 
introduite par elements convenahles dans 1'inter- 
valle obtenu, au moyen d'une. grue ou autre appa- 
reil de levage. La structure 32 est ensuite unie 
aux deux parties 29 et 30 de la coque. Le travail 
d'elargissement est alors termine. 

Pour le deplacement lateral des parties divisees 
de la coque, il est possible de separer le pont du 
milieu 22 de la coque de facon que cette partie 
puisse etre deplacee sur des rouleaux ou autre- 
ment places entre le pont 22 et la coque au lieu 
de la decouper longitudinalement comme le reste 
de la coque. 
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Quand le travail d'elargissement est termine, la 
cale est.remplie d'eau pour que la partie du milieu 
27 flotte a nouveau, apres quoi les appareils de 
deplacements, les blocs, et autres utilises pour le 
travail d'elargissement sont enleves. Cependant, la 
partie avant 2 est laissee appliquee sur le fond 
de la cale, par exemple en envoyant de l'eau dans 
cette partie ou d'une autre facon convenable. La 
partie arriere 4 est alors remorquee dans la cale 
pcur etre placee a Fextremite de la partie du mi- 
lieu 27. 

L'eau est ensuite evacuee a nouveau de la cale 
et la partie avant 3, la partie arriere 4 et la partie 
du milieu 27 sont unies par soudage en fixant en 
meme temps les toles de la coque ainsi que les 
elements pour les parties 20 et 21 necessaires. Les 
caissons de flottaison sont ensuite enleves de la 
partie avant et de la partie arriere. L'elargisse- 
ment, l'allongement et la surelevation de la coque 
sont a ce moment termines. 

Un exemple d'utiHsation du procede selon Fin- 
vention relativement a la reconstruction d'un pe- 
trolier de 40 000 .tonnes est donne ci-apres : 


Longueur entre perpendiculaires 
Hauteur totale de la coque 

A transformer 

Reconstruit 

206,35 m 
27,43 m 
15,01 m 
11,341 m (en nominal) 
40 500 t 
25 040 t 
53 185,4 

245,09 m 
35,00 m 
17,525 m 
13,70 m 
env. 76 500 t 
env. 43 000 t 
env. 92 80.0 


Structure d'allongement a Favant, 

environ 91S tonnes 

Structure d'allongement a l'arriere, 

environ 1 120 tonnes 

Un autre mode de mise en ceuvre de Finvention 
est decrit ci-apres. Dans ce cas, la coque a recons- 
truire pour augmenter son tonnage est entree dans 
une cale de construction qui est ensuite mise a 
sec apres la fermeture des portes en caissons. La 
coque est ensuite decoupee transversalement pres 
de Fextremite avant et de Fextremite arriere de 
la partie du milieu a parois paralleled pour etre 
divisee en trois parties, une partie avant, une par- 
tie du milieu et une partie arriere. La partie 
avant la partie arriere sont ensuite deplacees lon- 
gitudinalement dans des sens opposes pour etablir 
des intervalles pour l'allongement L'appareil de 
deplacement decrit ci-dessus peut etre avantageu- 
sement utilise dans ce but La partie du milieu est 
ensuite decoupee suivant un plan horizontal pour 
permettre de la surelever. Pour cette operation, 
de l'eau est introduite dans la cale de construc- 


tion. Cependant, la partie avant et la partie arriere 
sont maintenues sur le fond en vidant l'eau ou 
d'une autre facon convenable, de fagon que seule 
la partie du milieu flotte d'une maniere suffisante 
pour que sa partie superieure vienne au-dessus des 
surfaces d'appui de la cale ou de leur equivalent 
La cale de construction est ensuite mise a sec de 
fagon que la partie superieure de la partie du 
milieu separee soit supportee par des pattes ou 
des equerres placees sur les cotes de la partie supe- 
rieure separee et par des elements d'appui situes 
sur les cotes de la cale pour supporter ces elements. 
De cette fagon, la partie inferieure de la partie du 
milieu de la coque descend par rapport a la partie 
superieure en laissant un intervalle pour la surele- 
vation. Une structure de surelevation, sous la forme 
d'elements appropries, est ensuite introduite dans 
cet intervalle pour etre unie a la partie inferieure. 
De l'eau est a nouveau envoyee dans la cale pour 
que la partie inferieure munie de la structure de 
surelevation vienne en contact avec la partie supe- 
rieure et supporte celle-ci. Cette partie de surele- 
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vation est unie a la partie superieure, les elements 
de suspension sont supprimes et Feau est. a nou- 
veau evacuee de la cale pour faire descendre la 
partie du milieu surelevee. Le travail de surele- 
vation est a ce moment termine et la partie du 
milieu peut etre unie a la partie avant et a la 
partie arriere avec adjonction des structures d'al- 
longement. 

L'outillage et les materiaux necessaires pour de- 
couper et pour souder la partie superieure sont 
limites au minimum possible suivant ce dernier 
mode de mise en ceuvre de invention. Les appa- 
reils de levage pour deplacer la partie superieure 
ne sont pas utilises, De plus, les forces naturelles 
resultant de la difference des forces de flottaison 
entre la maree haute et la maree basse peuvent 
etre utilisees, et par suite Futilisation d'une cale 
de construction est tres avantageuse pour le travail 
de surelevation. 

Suivant une autre variante de mise en ceuvre 
de Finvention, la partie superieure est decoupee 
en elements ou blocs importants, et des partes ou 
des equerres sont fixees sur le pont superieur dans 
le sens longitudinal pour la mise en place de 
verins et des elements de guidage contenant des 
verins sont fixes sur la partie inferieure. Quand 
la partie superieure est soulevee par les verins, les 
pattes ou equerres sont soulevees dans les elements 
de guidage de facon a etablir un intervalle conve- 
nable pour la surelevation. Une structure de surele- 
vation est ensuite introduite dans cet espace, et 
elle est fixee a la partie superieure et a la partie 
inferieure. 

La partie du milieu ainsi surelevee est ensuite 
decoupee longitudinalement en deux parties, et ces 
deux parties sont ecartees lateralement au moyen 
de Fappareil decrit ci-dessus pour etablir un inter- 
valle d'elargissement. Bien que ce decoupage soit, 
en general, effectue dans un plan vertical legere- 
ment decale par rapport au plan vertical conte- 
nant l'axe longitudinal de la coque, il est possible 
aussi d'effectuer ce decoupage dans des positions 
correspondent aux reservoirs situes des deux cotes 
du navire. 

Une structure d'elargissement est ensuite intro- 
duite dans Fespace ou dans les espaces considered 
ci-dessus au moyen de grues ou d'une autre fagon 
pour relier les parties divisees de la partie du 
milieu. 

Les structures d'allongement sont ensuite intro- 
duites dans Fespace etabli entre la partie avant et 
la partie du milieu ainsi surelevee et elargie ainsi 
qu'entre Fespace etabli entre la partie arriere et 
cette partie du milieu et les jonctions sont etablies 
entre toutes ces parties. D'autre part, des elements 
de profilage, des toles de coque et autres elements 
voulus sont fixes dans les parties restees sans t61e 
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de coque. Le travail d'allongement est a ce moment 
termine. . . 

Une variante peut etre utilisee pour Fetape de 
reconstruction representee sur la figure 2. Bien 
que la structure d'allongement avant 8 soit formee 
solidairement avec la structure d'allongement ar- 
riere 9 pour former une structure 10 suivant la 
figure 2, et que la coque provisoire ainsi obtenue 
soit ensuite decoupee suivant la ligne de decou- 
page 26 pour obtenir deux parties deja allougees 
permettant d'intercaler entre les deux la partie 
du milieu, la structure 8 et la structure 9 peuvent 
aussi etre construites separement pour etre unies 
individuellement a la partie avant 2 et a la partie 
arriere 4 dans la cale. II est possible aussi, : con- 
formement a Finvention, d'effectuer Fassemblage 
des differentes parties de la coque a flot, en dehors 
de la cale. Un procede pour assembler differentes 
parties d'une coque a flot est decrit dans la de- 
mande de brevet americain n° 602.880/1966 de 
la demanderesse. Ce brevet decrit un procede pour 
le soudage suivant differentes Variantes, les parties 
situees en dessous du niveau de Feau etant main- 
tenues fermement d'une facon convenable, et le 
soudage de ces parties etant effectue apres eva- 
cuation de Feau au moyen de pompes dans des 
caissons ou des dispositifs formant des couvre- 
joints couvrant de facon etanche les cotes exte- 
rieurs des parties a souder. 

II ressort de ce qui precede que, par le procede 
selon la presente invention, la coque d'un navire 
devant etre reconstruit pour augmenter son ton- 
nage est decoupee transversalement dans une cale 
de construction mise a sec pres de Fextremite avant 
et de Fextremite arriere de la partie de la coque 
comportant des parois paralleles pour obtenir trois 
parties, une partie avant, une partie du milieu et 
une partie arriere, la partie du milieu etant en- 
suite decoupee longitudinalement en deux parties 
ecartees lateralement pour menager un intervalle 
d'elargissement, et la partie avant et la partie 
arriere etant deplacees longitudinalement dans des 
sens opposes pour etablir des intervalles d'allon- 
gement, des structures d'elargissement et d'allon- 
gement etant ensuite introduites dans ces diffe- 
rents intervalles et etant unies aux parties divisees 
de la coque pour obtenir la nouvelle coque. De 
meme, la partie du milieu peut etre surelevee 
d'une facon analogue et des parties necessaires 
peuvent etre modifiees ou completees, suivant les 
besoins. Le procede permet ainsi une augmenta- 
tion tres importante du tonnage sans aucune dif- 
ficulte. En particulier, la quantite d'acier neces- 
saire pour cette reconstruction est plus faible que 
par les procedes anterieurs, et il est possible d'ob- 
tenir un navire reconstruit d'un prix de revient 
particulierement interessant. 
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Bien entendu, la description et les exemples qui 
precedent ne sont pas limitatifs, et il va de soi 
que Pinvention peut etre mise en oeuvre suivant 
d'autres variantes, sans que Ton sorte de son 
cadre. 

RESUME 

1° Procede pour reconstruire la coque d'un na- 
vire pour augmenter son tonnage, consistant a 
decouper la coque dans une cale de construction 
a sec dans le sens transversal pres de Fextremite 
avant et de Fextremite arriere de la partie a 
parois paralleles pour obtenir une partie avant, 
une partie du milieu et une partie arriere, a 
decouper longitudinalement la partie du milieu en 
deux parties pour les ecarter lateralement afin de 
menager un espace pour augmenter la largeur de 
la coque, a ecarter longitudinalement la partie 
avant et la partie arriere pour menager des espa- 
ces pour l'allongement de la coque, et a aj outer 
ensuite des structures intermediaires entre les par- 
ties ainsi separees. 

2° Procede selon 1° presentant, en outre, une 
ou plusieurs des caracteristiques sirivantes : 

a. Des pattes de suspension sont fixees a la par- 


6 — 

tie superieure de la partie du milieu, cette partie 
est placee dans un dock flottant, le dock flottant 
est eleve pour supporter la partie du milieu, cette 
partie est decoupee borizontalement a une certaine 
distance du pont superieur, la partie inferieure 
separee est sortie du dock pour recevoir une partie 
de surelevation, cette partie surelevee est rameriee 
dans le dock pour etre soudee a la partie supe- 
rieure restee sur le dock et rensemble sureleve 
est ramene dans la cale de construction pour etre 
decoupe longitudinalement pour permettre 1'elargis- 
sement et Tallongement; 

b. Les structures d'allongement sont prealable- 
ment fixees sous la forme d'un ensemble unitaire 
a la partie avant et a la partie arriere, et cette 
structure unitaire est ensuite ..decoupee transversa- 
lement pour permettre le raccordement a la partie 
du milieu; 

c. Certaines parties superieures sont supprimees 
au moment du decoupage et sont retablies pendant 
les operations finales pour obtenir le profil voulu. 
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